Latvijas dzelzcela véstures muzejs uzsak XX.gs. 20. — 30.gadu 111 klases
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1.att. III klases pasaZieru vagons Latvijas dzelzcela véstures muzeja pirms
restauracijas. Foto A.Celmins

1994.gada, kad Latvijas dzelzcela veéstures muzejs vél tikai apzinaja, kadas vertibas ir
saglabajusas Latvijas dzelzcela sliezu celos, Jelgava Celu masinu stacija tika atrasts
a/s ,,Fenikss” XX.gs. 20. — 30.gados buivets pasazieru vagons. P&tot vEstures avotus
noskaidrojam, ka Dzelzcelu virsvalde 1925. gada izstradaja projektu jaunu
misdienigu vagonu biivniecibai. Kopuma a/s ,,Fénikss” un Liepajas kara ostas
darbnicas Iidz 1931. gadam tika izgatavoti 196 $ada tipa vagoni, no tiem 146 |1l
klases vagoni. Latvijas dzelzcela véstures muzeja nonakusais vagons faktiski ir
uzskatams par pédejo vagonu, kas liecina par starpkaru Latvijas vagonbiives vésturi.
Diemzel pedgjos 30 gadus vagons ticis vispirms piemérots dzivos$anai un péc tam
pamests izdemol&Sanai. Lidz ar to pilniba zudusi sakotngja interjera elementi un
smagi cietusi arT vagona virsbiive.

Vagona restauraciju bija planots uzsakt jau 1994. gada, tacu pieredzes un finansg€juma
trikuma dg] darbi tika atlikti. 2010.- 2011.gada muzejam restauracijas joma ta ir
prioritate. Sadarbiba ar SIA ,,3 Radi” tika izstradats vagona tehniskais projekts,
savukart arhitekti Ingrida un Harijs Gaili realiz€ja vagona interjera projektu.




Restauracijas darbi sadaliti vairakos posmos. Sakotngji paredz&ta virsbiives metala un
koka konstrukciju, ka arf ritosas dalas restauracija. Otraja posma atjaunos aréjo metala
apSuvumu, bet tresaja — no jauna tiks izveidots vagona interjers.

Sobrid ir uzsakts vagona restauracijas pirmais posms, ko veic SIA ,,Kalber”. Firmai
jau ir sadarbibas pieredze ar muzeju, jo vini restaurgja XX.gs. 30.gadu bagazas
vagona koka dalas. Pirma posma noslégums planots 2011. gada maija, bet vagonam
pilniba atjaunotam jeb faktiski no jauna uzbiivétam jabiit gada beigas, kad muzejs
saviem apmekl&tajiem var€s piedavat lielisku iesp€ju iepazities ka celoja Latvija 20.gs
20. — 30.gados.

Ar So vagonu muzejs lepojas ne tikai tamdgl, ka tas ir ped&jais saglabatais a/s
,Fenikss” buvetais pasazieru vagons, bet gan ari tamdgl, ka ta konstrukcija liecina par
savam laikmetam raksturigam inovativam idejam. Vagonam bija ne tikai savdabigs
dizains ar saSaurinatiem, iesmailiem galiem. Ta karkasu veido dzelzs konstrukcijas
ramis un dzelzs statnu karkass, kas balstas uz diviem divasigiem Pulmana tipa
ratiniem. Tas abpusgji apsiits ar priezu d€liem, ta arsienas apklatas ar skarda
apSuvumu. Vagonam bija gan centralapkure, gan elektriskais apgaismojums. Seit
japiezimé, ka taja laika A-Eiropa lielakoties vl aizvien izmantoja un biivéja
pasazieru vagonus ar koka karkasu un elektriskais apgaismojums tikko saka savu celu
pie pasazieriem. Vagoni bija aprikoti ar Vestinghauza sist€émas automatisko bremzu
iekartu, ka arf ar rokas bremzi. Laikmeta liecinieki aprakstot sajiitas, kas rodas
braucot ar So vagonu, 1pasi uzsvéra ta ligano gaitu, gaismu un majigumu.

I11 klases vagonos parasti tika iekartotas 90 s€dvietas, ta abos galos atradas tamburi.
Viena vagona gala bija iekartota tualete, otra - kurtuve. Salonu aptuveni divas
vienadas: smékétaju un nesmékétaju, dalas sadalija starpsiena. Cietajos koka sedek]os
bija iestradats linolejs. Centrala eja sadalija s€dvietas attieciba 4:1. Virs sedvietam
bija izvietoti bagazas tiklini. Pie sienas katra loga pusé bija izvietoti drébju pakaramie,
zem loga - pelnu trauki. Uz gridas pie katra loga atradas ¢uguna splaujamtrauks ar
emaljétu vacinu. Logi bija aprikoti ar tumsi ziliem aizkariem. Vagona atradas Cetri
krasoti svecu lakteni, bet divas gareniskas rindas bija izvietotas 18 elektriskas
spuldzes. Griestos bija iestradati 9 ventilatori.

Tiesi augstak aprakstita interjera atjaunoSana biis restauracijas darbu lielakais
izaicinajums. Ja metala karkass ar nelielam izmainam ir saglabajies, tas redzams ari
vairakos fotoatt€los no vagona biivniecibas gaitas. Savukart interjera pédas izpetes
laika tika atrastas tikai atseviskas vietas, ka solu, bagazas tiklinu vai pakaramo
nospiedumi siena. Logu ramji pilniba satrungjusi. Starpsienas nojauktas. Tomer
projekta autori, izmantojot muzeja eso$0s attlus, vagona aprakstus un izpéti ir
izdarTjusi milzigu darbu, lai rastos parlieciba, ka visus darbus izdosies izdarit péc
iesp€jas autentiskak.

Jau projekta izstrades gaita muzeja krajuma nonaca jauni attéli, kuros redzams vagona
iekSskats, tapeéc mes verSamies pie miisu laikraksta lasitajiem ar ligumu palidzet. Ja
kadam no jums majas gimenes albima ir saglabajusas sada vagona fotografijas,
muzejs labprat ar tam iepazitos vai ari iegiitu sava JpaSuma.
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2.att. Pasazieru_vag —Ill klases pasaZieru vagons ar pasazieriem. T.Altberga privata
kolekcija.

3.att. Pasazieru_vag_interjers — III klases pasazieru vagona interjers. T.Altberga
privata kolekcija.



S5.att. IIT klases pasazieru vagons Latvijas dzelzcela vEstures muzeja péc metala
apSuvuma demontazas. Foto L.Lice



Kopskats (aksonometria)

6.att. IIT klases pasazieru vagona aksonometriskais ras¢jums



